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(1) INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii :
Construire piste pentru biciclete in Comuna Gurghiu, judetul Mures

1.2. Ordonator principal de credite/investitor:
Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei

1.3, Ordonator de credite (secundar/tertiar):
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul Investitiei

Comuna Gurghiu;

Adresa: str. Petru Maior, nr. 8, Jud. Mures
CP 547295, Tel: 0265-536094

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate:
S.C. CVB Top Design S.R.L

]12/3294/2016, CUI RO36495938
Municipiul Cluj-Napoca, jud. Clyj

str. Corneliu Coposu, nr.167 LS.
Tel: 0755-285.388 / 0754 - 249.234

e-mail: cvbtopdesien@vahoo.com
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(2) SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI / PROIECTULUI DE
INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat In prealabil)
privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovadrii obiectivului de investifii
si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analizd

Concluziile studiului de prefezabilitate {in cazul in care a fost eluborat in prealabil) privind situatia
gactuald

Pentru acest obiectiv de investitie nu exista studiu de prefezabilitate elaborat in prealabil.

Necesitatea si oportunitatea promovarii ohiectivului de investitii

Dezvoltarea si expanssiunea durabila a unei localitati este strans legata de imbunatatirea
infrastructurii si a serviciilor de baza.

Dezvoltarea durabila inseamna in primul rand asigurarea unei calitati mai bune a vietii,
pentru toti in prezent si pentru generatiile viitoare. Pe scurt, dezvoltarea durabila presupune:
- un nou rol, pentru autoritatile locale si leaderii comunitari;
- promovarea bunastarii sociale si economice a membrilor comunitatii si a calitatii mediului in
zonele de rezidenta;
- implicarea si consultarea localnicilor si a formelor de organize a acestora
- dezvoltarea unei viziuni si a unui plan pentru zona;
- dezvoltarea si oferirea serviciilor care imbunatatesc calitatea vietii.

Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje, ca:
- Imbunatatirea substantiala a nivelului de servicii pentru populatie;
- Imbunatatirea sigurantei si cresterea gradului de confort;
- Dezvoltare economica si sociala durabila;
- Imbunatatirea calitatii mediului (reducerea poluarii si a nivelului de zgomot) din localitati.

In vederea cresterii standardelor de viata, pista de biciclete va oferi locuitorilor o
alternativa de petrecere a timpului liber de calitate si va sprijini si cresterea economica a orasului
prin turismul urban si rural ca urmare a cresterii fluxului de turisti in zona. Se doreste crearea
acestei piste de biciclete si pentru incurajarea folosirea acestor mijloace de transport in locul
automobilelor, in scopul reducerii emisiilor de CO2 si a eficientizarii consumului de energie.

Valoarea totala a proiectului este 1.479.148,28 lei. TVA inclus, conform Contract de
finantare nr. 141569/14.12.2022 in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta,
Componenta 10- Fondul Local, 1.1.4 -Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -piste
pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan 1.1. 3 -Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde -puncte de reincarcare vehicule electrice.

Scenariile/optiunile tehnico-economice identificate i propuse spre analizd
Scenariul 1
Structura rutiera va fi formata din urmatoarele straturi:
- 4 cm strat de uzura din BA16, rul. 50/70;
- 15 c¢m strat de baza din piatra sparta;
- 20 cm strat de fundatie din piatra sparta mare;
-scurgerea apelor pluviale: podete tubulare transversale existente, santuri existente;
-siguranta circulatiei: se vor executa marcaje rutiere, se vor monta indicatoare rutiere.

Echiparea si dotarea specifica functiunii propu
Nu este cazul.
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Scenariul 2
Structura rutiera va fi formata din urmatoarele straturi:
- 4 cm strat de uzura din BA16, rul. 50/70;
- 15 cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici 4-6%;
- 20 cm strat de fundatie din piatra sparta mare;
-scurgerea apelor pluviale: podete tubulare transversale existente, santuri existente;
-siguranta circulatiei: se vor executa marcaje rutiere, se vor monta indicatoare rutiere.
i dotarea specifica functiunii pr e
Nu este cazul

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale gi financiare.

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Roméaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sd sprijine rezilienta, nivelul de pregitire pentru situatii de crizg,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilientd.

Obiectivul specific al PNRR este de a atrage fondurile puse la dispozitie de Uniunea
Europeand prin NextGeneration EU1, in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de
reforme gi investitii.

Pilonul IV sprijini consolidarea coeziunii, tindnd seama de disparitdtile locale, regionale gi
nationale, inclusiv de decalajele rurale/urbane, de atenuarea disparitdtilor teritoriale, de
promovarea unei dezvoltiri regionale echilibrate, incurajind incluziunea si integrarea grupurilor
defavorizate, In conformitate cu principiile Pilonului european al drepturilor sociale. Reformele si
investitiile respective ar trebui si conducd la crearea de locuri de munci stabile si de inalta
calitate, s3 permit consolidarea dialogului sacial, a infrastructurii si a serviciilor, precum si a
sistemelor de protectie si bundstare sociala.

.Coeziune sociald si teritoriald” vizeazd implementarea politicilor teritoriale, inclusiv a
mobilititii urbane, pundnd accentul pe investitiile verzi si digitale si pe reducerea disparitatilor
regionale. Acesta vizeazd, de asemenea, dezvoltarea sectorului turismului §i sprijinirea tranzitiei
digitale a sectorului cultural si a celui creativ.

Fondul local abordeaz3 provocirile legate de disparitatile teritoriale si sociale din zonele
urbane si rurale, precum si mobilitatea urbana. Obiectivul acestei componente este de a sustine o
transformare durabild urband si rurald prin utilizarea solutiilor verzi si digitale.

Investitia va moderniza infrastructura de transport, asigurdnd sustenabilitatea mediului
prin noi vehicule de transport public cu emisii zero, construind statii suplimentare de incarcare
pentru vehicule electrice si piste pentru biciclisti la nivel local/metropolitan.

Investitia finanteaz3 realizarea infrastructurii de rulare pentru biciclete in intravilanul §i
extravilanul localititilor (piste pentru biciclete /culoare pentru biciclete).

Investitiile in acest tip de infrastructurd publici nu vor fi utilizate economic/comercial, iar
accesul este asigurat gratuit, pe baze nediscriminatorii, fiind vorba de accesul publicului larg la
aceste
obiective.

Legislatie

- Legea nr.10/1995 - Legea calitatii, cu modificarile ulterioare si a regulamentelor
referitoare la instituirea sistemului calitatii in constructii si in functie de categoria de importanta
a constructiei, masurile necesare pentru realizarea urmatoarelor cerinte : rezistenta, stabilitate,
siguranta in exploatare, refacerea si protectia mediului;

- Legea 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;

- Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice;
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- HG nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

- Ordin 46/98  Norme tehnice privind stabilirea clasei de importanta a constructiilor;

- 0Gnr.43/97 Regimul juridic al drumurilor

- Ordin 45/98 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati rurale
- Ordin 46/98 Norme tehnice privind stabilirea clasei de importanta a constructiilor

- STAS 10144/2/91  Trotuare, alei de pietoni si pise de ciclisti

- STAS 863/85 Elemente geometrice ale traseelor

Acorduri relevante

Nu este cazul.

Structuri institutionale: Primaria Comunei Gurghiy;
Structuri financigre: Primaria Comunei Gurghiu.

2.3. Analiza situatiei existente gi identificarea deficientelor

Investitiile de infrastructura reprezinta o contributie importanta la rezolvare
problemelor economice si sociale in Romanaia, la protectia sanatatii, dar si imbunatatirea calitatii
vietii si stimularea dezvoltarii economice.

Pentru a contribui la dezvoltarea regiunilor, Romania trebuia sa faca investitii
semnificative. Se cunoaste faptul ca dezvoltarea socio-economica a oricarei zone este conditionata
de existenta unei infrastructuri corespunzatoare.

Analizand necesitatile de dezvoltare locala, atat in domeniul economic, cat si in domeniul
educational si cultural, modernizarea infrastructurii reprezinta un element de baza in ceea ce
priveste crearea de legaturi comunicationale in interiorul localitatii si intre membrii acesteia.

Obiectivul de investitii propune construirea de piste de biciclete in lungime totala de 2310
m si latimea de 2 m.

In prezent, suprafata de rualrea a amplasamentului este din pamant sau pamant cu
vegetatie. Pe timp calduros, se formeaza nori de praf, care polueaza mediul inconjurator. in
perioadele cu precipitatii traseele pot deveni impracticabile pe periaode mai lungi de timp.

De-a lungul traseului au fost identificate 2 podete existente, care fie sunt colmatate, fie
degradate in mare masuri si nu asiguri scurgerea apelor pluviale, in special in perioadele cu ploi
abundente si in pericada de topire a zipezilor, Lipsa amenajarilor podetelor sau degradarea
acestora, reprezinti un factor de risc major pentru desfisurarea circulatiei in conditii de
siguranta.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu i lung privind
evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului de investitii
Nu este cazul.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Obiectivul general:

Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localitatilor din Roménia prin
investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si
rurale, precum si reducerea disparititilor teritoriale la nivel regional, intraregional si intra-
judegean.

Obiectiv specific:

Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru biciclete la nivel
local/metropolitan:
- Imbunititirea conditiilor de mobilitate urbana;
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- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;
- Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Prin construirea pistel de biciclete prevazute pe acest sector vor aparea urmatoarele
influente favorabile:

. reducerea consumului de carburant prin incurajarea folosirii de mijloace de
transport alternative nepoluante (biciclete);

. reducerea timpilor de parcurs.

. deplasari mai rapide si sigure;

. atragerea de nol oportunitati de dezvoltare a zonei;

. asigurarea sigurantei in trafic a biciclistilor/pietonilor prin realizarea de trasee
continue, realizarea de zone verzi intre pistele de biciclete si zona de rulare;

. reducerea poluarii prin diminuarea emisiilor ce afecteaza mediul inconjurator;

. reducerea zgomotului;

. folosirea de mijloace de transport alternative, nepoluante care implica efortul

celor care le folosesc imbunatatesc considerabil sanatatea camenilor.
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(3) IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SL PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO- ECO_NOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE
: INVESTITIL :

3.1. Particularitati ale amplasamentului:
Comun pentru Scenariul 1 si Scenariul 2:
aldescriereq amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuniin
p lan, regim juridic - natura pmgnetayr sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune,
nd de utilitate publicd. i [ ligatii /constrdngeri extrase din documentutiile de urbanism,

dur d caz}:
Localizare

Traseul pistelor de biciclete propuse spre amenajare se afla in extravilanul comunei
Gurghiu.

Tronson 1 L=1515 m incepe de la intersectia cu strada Noua si se incheie la intersectia cu
drum comunal DC10.

Traseul tronsonului 2 se desfasoara intre drumurile comunale DC10 si DC9, avand
lungimea de 395 m.

Tronson 3 incepe de la intersectia cu drum comunal DC9 si are lungimea de 400 m.

Suprafata terenului
Suprafata totala ce urmeaza a fi ocupata definitiv este de 7.000 mp, pe teritoriul comunei
Gurghiu.

Dimensiuni in plan
Tronsoanele, in lungimea totala de 2310 m, sunt amplasate in extravilanul comunei
Gurghiu, si se vor amenaja cu doua benzi, cate una pe fiecare sens, si latimea totala de 2 m.

Regim juridic

Sectoarele pe care se propune investitia sunt proprietate publica a comunei Gurghiu, si se
regasesc in Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei sau in anexele
aferente.

Zona de utilitate publica

Investitia este amplasala in intregime in zona de utilitate publica.

Servituti, drept de preemptiune, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de

urbanism, dupd caz)
Nu este cazul.

b] relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile:
Relatii cu zone invecinate

Comuna Gurghiu este situata in partea nord-estic3 a judetului Mures la poalele muntilor
Gurghiu, intre municipiul Reghin si Lipusna, pe drumul judetean DJ 153C Reghin - Gurghiu -
Lipusna si drumul judetean D] 154E Reghin - Solovistru - Adrian - Gurghiu, Intr-o zond deluroasd,
submontani se afli comuna Gurghiy, la 15 km de municipiul Reghin si la 42 km de resedinta de
Judet Targu Mures, cu localitdtile componente, Gurghiu, Orsova, Orgova Pddure, Comori, Adrian,
Cagva. Pduloaia, Larga, Fundoaia si Glajdrie.

Accesuri existente/ Cai de acces posibile

Pentru accesul la comuna Gurghiu se poate urma ruta: Drumul judetean D] 153C
(L=51.500,00km): - Reghin (origine) - Gurghiu - Ibanesti - [..] - Limita Jud. Harghita (destinatie).
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Accesul la amplasamentul care face obiectul prezentului studiu se va face prin intermediul
drumurilor publice care traverseaza comuna si reteaua de strazi locale din comuna.

Distante fati de orasele importante:

Cluj-Napoca - 116 km Bistrita- 73 km
Tg. Mures - 43 km Alba lulia - 170 km Brasov - 211 km
Oradea- 296 km Sibiu =171 km Bucuresti - 396 km

d) surse de poluare existente in zond;

In comuna Gurghiu nu sunt surse de poluare industriale, poluarea datorandu-se traficului
auto, prafului adus din zonele agricole sau de pe drumurile fara un strat de rulare impermeabil.

Calitatea apelor poate fi deteriorata prin deversari de reziduuri necontrolate direct in
apele curgatoare de la unitati de productie si gospodarii individuale. Calitatea apelor
subterane poate fialterata.

Calitatea aerului poate fi alterata din cauza traficului rutier prin emisia de noxe, praful
datorat strazilor pietruite si de pamant.

Sursele de poluare a solului sunt constituite din scurgerile de combustibil de la mijloacele
de transport, ingrasamintele agricole, infiltratiile provenite de la depozitele de deseuri -
menajere, agricole, mica industrie.

el date climatice si particularitdti de relief;

Clima
Comuna Gurghiu se incadreazd in sectorul cu clim3 temperat-continentald, moderati.
Prin pozitia sa geografica:
s Temperatura medie anuald +9,0° C
+ Temperatura medie a lunii ianuarie - 8° C
* Temperatura medie a lunii iulie +17° C
« Dataaproximativd a primului inghet: 01 noiembrie - 11 noiembrie
« Data aproximativa a ultimului inghet: 21 aprilie - 25 aprilie
« Valori medii precipitatii luna ianuarie, 30-100 mm%
+ Valori medii precipitatii luna iulie, 120-180 mm%
» Numdrul anual de zile cu precipitatii 90
¢ Adancimea de inghet 90 cm.
¢ Tipul climatic este II.
Relieful

Comuna Gurghiu apartine de dealurile Subcarpatilor Transilvaneni, Subsectorul Reghin,
caracterizati prin culmi si culoare depresionare de natura tectonica, dispuse paralel cu Muntii
Gurghiu, fata de subcarpatii Transilvaneni sunt despartiti de un piemont de aglomerate vulcanice.

fl existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate;
Nu este cazul.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinat3;

Nu este cazul.

- existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protecie;
Nu este cazul.
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- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si
sigurantd nationald;
Nu este cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament
Studiul geotehnic este atasat documentatiei.

3.2, Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

Lucrarea care face obiectul prezentului studiu de fezabilitate se incadreaza in categoria
“C"- constructii de importanta normala- in conformitate cu Hotararea Guvernului Romaniei nr.
766/1997 “Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu
“Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC
laborator SAB-BAP in aprilie 1996.

Lucrarile constau in amenajarea de piste de biciclete. Lucrarile nu vor bloca circulatia
autovehiculelor.

Se vor analiza doua scenarii tehnico-economice:

3.2.1. Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii:
Se propune construirea a 2 310 km de plStE de b1c1clete cu latlmea platformez de 2,00 m.

Scenariul 1
Structura rutiera va fi formata din urmatoarele straturi:

- 4 cm strat de uzura din BA16, rul. 50/70;

- 15 cm strat de baza din piatra sparta;

- 20 cm strat de fundatie din piatra sparta mare;
-scurgerea apelor pluviale: podete tubulare transversale existente, santuri existente;
-siguranta circulatiei: se vor executa marcaje rutiere, se vor monta indicatoare rutiere.

Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse
Nu este cazul.
Scenariul 2
Structura rutiera va fi formata din urmatoarele straturi:
- 4 cm strat de uzura din BA16, rul. 50/70;
- 15 cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici 4-6%;
- 20 cm strat de fundatie din piatra sparta mare;
-scurgerea apelor pluviale: podete tubulare transversale existente, santuri existente;
-siguranta circulatiei: se vor executa marcaje rutiere, se vor monta indicatoare rutiere.

Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse
Nu este cazul.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea In considerare a costurilor
unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu
caracteristicile tehnice si parametrii specifici oblectivului de investitii;
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Scenariul 1
Denumirea capitolelorsi = - (cuTvA)
subcapitolelor de cheltuieli - =
e e ; o aketn s Sl el
CAPITOLUL 1.Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2. | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3. | Amenajari pentru protectia mediuluist | 5, g4, 7¢ 6,044.80 37,859.55
aducere la starea initiala
14, Ch.e‘fuu.ell pentru relocarea/protectia 0.00 0.00 0.00
utilitatilor _ _
Total Capitol"1 - : - 31,814.75 6,044.80 | .37,859.55
CAPITOLUL 2. Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
21, Cheltuieli pe.ntl“u asigurarea utilitatilor 0.00 0.00 0.00
necesare obiectivului
Total Capitol 2=~ S 0.00 0.00 | 0.0
CAPITOLUL 3. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. | Studii 5,000.00 950.00 5,950.00
3.1.1. Studii de teren 5,000.00 950.00 5,950.00
3'1'2. Ragort privind impactul asupra 0.00 0.00 0.00
mediului
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport si cheltuieli
3.2, | pentru obtinerea de avize, acorduri si 0.00 0.00 0.00
autorizatii
3.3. | Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Cert.lﬁcarea per'fonnantr.el.energetlce si 0.00 0.00 0.00
auditul energetic al cladirilor
3.5. | Proiectare 90,000.00 17,100.00 107,100.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Sudiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de
fezabl!ita.tefd_ocumentﬁtll'de avizare a 25,000.00 4,750.00 29.750.00
lucrarilor de interventii si deviz
general
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare
in vederea obtinerii 0.00 0.00 0.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a
proiectului tehnic si a detaliior de 5,000.00 950.00 5,850.00
executie
3.5.6. P.rmect tehnic si detalii de 60,000.00 11,400.00 71,400.00
executie
36. g:;%:lai::;zarea procedurilor de achizitie 37,000.00 7,030.00 44,030.00
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3.7. | Consultantad 62,000.00 11,780.00 73,780.00
3.7.1. Managementul de proect pentru | ) 40000 | 11,780.00 | 73,780.00
obiectivul de investitil
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00

3.8. | Asistentd tehnica 30,000.00 5,700.00 35,700.00
3.84.Asastents_1 tehnica din partea 10,000.00 1,900.00 11,900.00
proiectantului
3.8.1.1.. pe perioada executiei 5,000.00 950.00 5.950.00
lucrarilor
3.8.1.2. pentru participarea
proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de 5.000.00 950.00 5,950.00
executie, avizat de catre Inspectoratul
de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 20,000.00 3,800.00 23,800.00

Total Capitol 3 _ 224,000.00 | 42,560.00 | 266,560.00
CAPITOLUL 4. Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1. | Constructii si instalatii 845,032.00 160,556.08 | 1,005,588.08

42. Montaj u?lla]g, echipamente 0.00 0.00 0.00
tehnologice si functionale

4.2. | Utilaje,echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si

4.4, | functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport

4.5. | Dotari 0.00 0.00 0.00

4.6. | Active necorporale 0.00 0.00 0.00

Total Capitol 4 | 845,032.00 | 160,556.08 | 1,005,588.08
CAPITOLULS. Alte cheltuieli

5.1 | Organizarea de santier 5,000.00 950.00 5,950.00
5.1.1. Lucrari d_e cgz_‘nstruc’;u_s: instalatil 5,000.00 950.00 5,950.00
aferente organizarii de santier
5.1.2.. Cheiftmeh conexe organizarii 0.00 0.00 0.00
santierului

5o Com@sioape, cote, taxe, costul 5,343.11 0.00 5,343.11
creditului
5.2.1. Comisioanele si dobanzile
afernte creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0-00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru
controlul calitatii lucrarilor de 4,461.26 0.00 4,461.26
constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru
controlul statului in amenajarea 881.85 0.00 881.85

teritoriului, urbanism si pentru

autorizarea lucrarilor de constructii
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5.2.4. Cotat aferenta Casei Sociale a
Constructorului CSC 0.00 0.00 0-00
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize
conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desfiiintare
5.3. | Cheltuieli diverse si neprevizute 0.00 0.00 0.00
5.4, | Cheltuieli pentruinformare si 3,000.00 570.00 3,570.00
publicitate
Total Capitol 5 e 13,343.11. | 1,520.00 +14,863.11
i
CAPITOLUL 6. Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. | Pregétirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2. | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
‘Total Capitol 6 A 0.00 0.00 SE000
TOTAL GENERAL 1,114,189.86 | 210,680.88 | 1,324,870.75
Dincare C+M
(1.2+41.3+1,4+2+4.1+4.245.1.1) 881,846.75 | 167,550.88 | 1,049,397.63
Scenariui 2
A e
Nr. | Denumireacapitolelorsi | (faratvA) | 2 | (cuTva)
crt. | subcapitolelor de cheltuieli = ——————t——— .=
CAPITOLUL 1.Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2. : Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13, Amenajari pentru.pr?tec;za mediului si 31,814.75 6,044.80 37.859.55
aducere la starea initiala
1.4, ('h.e.].m,l.e]] pentru relocarea/protectia 0.00 0.00 0.00
utilitatilor
Total Capitol 1 Sl 31,814.75 | 6,044.80 | 37,859.55°
CAPITOLUL 2, Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe.:ntr:.t asigurarea utilitatilor 0.00 0.00 0.00
necesare obiectivului
Total Capitol 2. Sl s000 s T 000 0.00
CAPITOLUL 3. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. | Studii 5,000.00 950.00 5,950.00
3.1.1. Studii de teren 5,000.00 950.00 5,950.00
3.1.2. RaPDrt privind impactul asupra 0.00 0.00 0.00
mediului
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport si cheltuieli pentru
3.2. | obtinerea de avize, acorduri si 0.00 0.00 0.00
autorizatii
3.3. | Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
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3.4, Cer’glﬁcarea per_fonnantr_el.energetice si 0.00 0.00 0.00
auditul energetic al cladirilor
3.5. | Proiectare 90,000.00 17,100.00 107,100.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Sudiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de
fezabilitate/documentatii de avizare a 25,000.00 4,750.00 29,750.00
lucrarilor de interventii si deviz general
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare
in vederea obtinerii 0.00 0.00 0.00
avizelor/acordurilor/auterizatiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a
proiectului tehnic si a detaliior de 5.000.00 950.00 5,950.00
executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 60,000.00 11,400.00 71,400.00
36, Ol‘ga.ntzarea procedurilor de achizijie 37,000.00 7.030.00 44,030.00
publica
3.7. | Consultantid 62,000.00 11,780.00 73,780.00
3.7.1. Managementul de proiect pentru 62,00000 | 11,780.00 | 73,780.00
obiectivul de investitii
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. | Asistenta tehnica 30,000.00 5.700.00 35,700.00
3.8.‘1.A515tent‘a tehnica din partea 10,000.00 1.900.00 11,900.00
proiectantului
3.8.1.1. pe perioada executiei lucrarilor 5,000.00 950.00 5,950.00
3.8.1.2. pentru participarea
proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de 5,000.00 950.00 5,950.00
executie, avizat de catre Inspectoratul de
Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 20,000.00 3,800.00 23,800.00
Total Capitol 3 1224,000.00 | 42,560.00 | 266,560.00
CAPITOLUL 4. Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. | Constructii si instalatii 1,014,038.40 | 192,667.30 | 1,206,705.70
42, Monta] _utrla}e. echipamente tehnologice 0.00 0.00 0.00
si functionale
4.3, | Utilaje,echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4. | functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5. | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TotalCapitol 4 - . = " 11,014,038.40 | 192,667.30 | 1,206,705.70

CAPITOLULS. Alte cheltuieli
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5.1 | Organizarea de santier 5,000.00 950.00 5,950.00
5.1.1. LL]CI"Z}T‘] d.e COEISITL!C!,‘II.SI instalatii 5,000.00 950.00 5.050.00
aferente organizarii de santier
512 (.bel?uleii conexe organizarii 0.00 0.00 0.00
santierului

5.2. ; Comisioane, cote, taxe, costul creditului 6,357.15 0.00 6,357.15
5‘2.1: Con.rnsloa‘qele si dobanzile afernte 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2'..2. (iota afez.'en‘ta ISC pentru‘c'ontro]ul $,306.30 0.00 5,306.30
calitatii lucrarilor de constructii

! 5.2.3. Cota aferenta [SC pentru controlul

] statuh‘u in a.mene.ljarea tGI:ltOI”lqu}, 1,050.85 0.00 1,050.85
urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii
5.2.4. Cotat aferenta Casei Sociale a
Constructorului CSC 0.00 0.00 0-00
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize
conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desfiiintare

5.3. j Cheltuieli diverse si neprevazute 0.00 0.00 0.00

5.4, ChelFu.zell pentru informare si 3,000.00 570.00 3,570.00
publicitate

Total Capitol 5 14,357.15 1,520.00 15,877.15
CAPITOLUL 6. Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1. | Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00

6.2. | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00

Total Capitol 6 : 0.00 0.00 0.00

TOTAL GENERAL 1,284,210.30 | 242,792,110 | 1,527,002.40
Dincare C+M
(1.2+1.3+1.4+244.144.2+5.1.1) 1,050,853.15 | 199,662.10 | 1,250,515.25

3.4. Studii de specialitate, In functie de categoria §i clasa de importanta a construciiilor,
dupi caz:
- studiu topografic:

S-au efectuat studii topografice in sistem de referinta stereo 70, studii ce au stat la baza
intocmirii planurilor de situatii, profilelor in lung si profilelor transversale tip, planse ce sunt
prezentate in Cap. B: Piese desenate. :

- studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de stabilitate a terenului:

Studiul geotehnic a fost elaborat in scopul identificdrii straturilor existente, categoriei
pamanturilor ce alcituiesc patul amplasamentului §i a evaludrii mdsurilor ce se impun in vederea
asigurarii durabilitdgii lucrarilor preconizate pe spatiul traseului pistelor de biciclete.

- studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru cresterea

performantei energetice;
Nu este cazul,
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- studiu de trafic 5i studiu de circulatie;
Nu este cazul,

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investifii
ale cdror amplasamente urmeazd a fi expropriate pentru cauzd de utilitate publicd;

Nu este cazul.
- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investifii care se referd la amenajdri spatii verzi si
peisajere;

Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei.
Scenariul 1

Luna in care se desfasoara activitatea

Denumire Activitate

!
1
1

Luna 1
Luna 2
Luna 3
Luna 4
Luna 5
Luna 6

Lucrari de executie
Lucrari de Terasamente
Lucrari de podete
Lucrari de realizare a
suprastructurii

Lucrari de siguranta

circulatiei
Scenariul 2
Luna in care se desfasoara activitatea
— [ 2] = [¥7] L) ™~ [+3]
Denumire Activitate = = = p o A R
= = = = = = = =
— 3 — — — el — k|

Lucrari de executie
Lucrari de Terasamente
Lucrari de podete
Lucrari de realizare a
suprastructurii

Lucrari de siguranta
circulatiei
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(4) ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU / OPTIUNI TEHNICO-ECONOMIC(E)
e s : ~ PROPUS(E) con :

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinti {(comun peniru toate scenariile):
Identificarea investitiei

Investitiile de infrastructura reprezinta o contributie importanta la rezolvare
problemelor economice si sociale in Romanaia, la protectia sanatatii, dar si imbunatatirea
calitatii vietii si stimularea dezvoltarii economice.

Pentru a contribui la dezvoltarea regiunilor, Romania trebuia sa faca investitii
semnificative. Se cunoaste faptul ca dezvoltarea socio-economica a oricarei zone este
conditionata de existenta unei infrastructuri corespunzatoare.

Analizand necesitatile de dezvoltare locala, atat in domeniul economic, cat si in
domeniul educational si cultural, modernizarea infrastructurii reprezinta un element de
baza in ceea ce priveste crearea de legaturi comunicationale in interiorul localitatii si intre
membrii acesteia.

Obiectivul de investitii propune construirea de piste de biciclete in lungime totala
de 2310 m si latimea de 2 m.

In prezent, suprafata de rualrea a amplasamentului este din pamant sau pamant cu
vegetatie. Pe timp calduros, se formeaza nori de praf, care polueaza mediul inconjurator.
In perioadele cu precipitatii traseele pot deveni impracticabile pe periacde mai lungi de
timp.

De-a lungul traseului au fost identificate podete existente, care fie sunt colmatate,
fie degradate In mare masurd si nu asigurd scurgerea apelor pluviale, in special in
perioadele cu ploi abundente si in perioada de topire a zdpezilor. Lipsa amenajarilor
podetelor sau degradarea acestora, reprezinti un factor de risc major pentru desfisurarea
circulatiei in conditii de siguranta.

Obiectivul general
o Oblectivul general al investitiei este de prioritate social economica si vizeaza pe
deoparte imbunatatirea standardelor de viata ale populatiei si pe de alta parte
Sfundamenteaza bazele dezvoltarii durabile a comunei Gurghiu, judetul Mures.
Obiective specifice:
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru biciclete la nivel
local/metropolitan:
- Imbunititirea conditiilor de mobilitate urban3;
- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;
- Sporirea siguranfei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de
transport.

Prin construirea pistei de biciclete prevazute pe acest sector vor aparea
urmatoarele influente favorabile:
= reducerea consumului de carburant prin incurajarea folosirii de mijloace de
transport alternative nepoluante (biciclete);
« reducerea timpilor de parcurs.
+ deplasari mai rapide si sigure;
+ atragerea de noi oportunitati de dezvoltare a zonei;
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«+ asigurarea sigurantei in trafic a biciclistilor/pietonilor prin realizarea de trasee
continue, realizarea de zone verzi intre pistele de biciclete si zona de rulare;

+ reducerea poluarii prin diminuarea emisiilor ce afecteaza mediul inconjurator;

+ reducerea zgomotului;

« folosirea de mijloace de transport alternative, nepoluante care implica efortul
celor care le folosesc imbunatatesc considerabil sanatatea oamenilor.

Perioada de referintd luatd in considerare in realizarea analizei financiare va fi
egald cu durata normatd de functionare a principalelor componente ale proiectului. In
cazul proiectului nostruy, orizontul de analiza va fi de 30 ani.

4.2, Analiza vulnerabilitiatilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali,
inclusiv de schimbdri climatice, ce pot afecta investitia (comun pentru toate
scenariile}:

Analizand vulnerabilitatile proiectului in functie de factorii de risc antropici §i
naturali, inclusiv de schimbdrile climatice care ar putea afecta investitia propusasi corelat
cu specificul investitiei si datele tehnice necesare, nu se identifica riscuri in realizarea si
utilizarea/exploatarea pistelor de biciclete pe intreaga lor durata de viata.

4.3, Situatia utilitdtilor si analiza de consum (comun pentru toate scenariile)::
- necesarul de utilitdfi si de relocare/protejare, dupd caz;

Nu este cazul
- solutii pentru asigurarea utilitdtilor necesare.

Nu este cazul

4.4. Sustenabilitatea realizdrii obiectivului de investitii (comun pentru toate
scenariile):
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Realizarea acestui proiect are un impact social pozitiv asupra populatiei, iar prin
aplicarea proiectului de construire a pistelor de biciclete se va reduce impactul asupra
factorului de mediu, aer, la nivelul amplasamentului strazilor.

Prin implemantarea acestui proiect este promovat mersul pe bicicleta,
reprezentand o solutie viabila de transport, insa contribuie in primul rand la mentinerea
sanatatii fizice si mentale a polulatiei.

Dezvoltarea unei retele care sa asigure standrde inalte de calitate in toate
segmentele ei transeuropene, precum si o larga varietate de optiuni de destinatie pot
genera un produs turistic cu mari sanse, dar succesul depinde de managementul aplicat
de coordonatorii zonali ai proiectului pentru ca acesta sa se devzolte ca un brand puternic
care sa atraga turisti
b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare;

- numar de locuri de munca create in faza de executie : 10 locuri de munca

-numar de locuri de munca create in faza de operare : Nu este cazul. Beneficiarul dispune
de personalul necesar in aceasta faza.

¢} impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitdtii si a siturilor
protejate, dupd caz;
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Lucrarile de executie pentru noua investitie trebuie realizate astfel incat sa nu
creeze dereglari ecologice, respectand Legea 137 /1995 “Legea protectiei mediului”, Legea
107/1996 “legea apelor” si celelalte acte legislative si vigoare privind protectia mediului.
Protectia calitatii apelor

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape
reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare a acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea
suprafetelor, etc.) va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru
beton” si nu reprezinta sursa de poluarein urma folosirii ei la respectivele lucrari.
Protectia aerului

Obiectivul, la darea lui in folosinta, nu va produce noxe care ar putea polua aerul.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele
rezultate din mixtura asfaltica pe perioada punerii in opera si din realizarea sapaturii.

Avand in vedere cele de mai sus nu sunt necesare lucrari sau instalatii pentru
epurarea aerului, amanatiile incadrandu-se n limitele admise ale STAS 12574 /87.
Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Obiectivul in sine nu poate produce zgomote sau vibratii care ar putea polua zona.
Protectia impotriva radiatiilor

In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele
utilizate la lucrari vor fi conform standardelor sau vor avea agremente tehnice valabile .
Protectia solului si subsolului

Pentru realizarea sistemului rutier se vor folosi agregate naturale, iar straturile caii
se vor realiza cu lianti sau emulsii care se vor folosi doar pentru realizarea sistemului
rutier. Deseurile ramase nu se vor lasa sau imprasita pe terenul din jur, ci se vor depozita
in recipienti si se vor duce la o groapa de gunoi autorizata. Constructorul va urmari
realizarea unor cofraje etanse astfel incat sa se evite scurgeri intense de lapte de ciment.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea
suprafetelor, etc.) va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru
beton” si nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.
Protectia sistemelor terestre si acvatice

Lucrarile proiectate nu afecteaza flora si fauna locala.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrarile ce se vor executa se afla in comuna Gurghiu, judetul Muresa si prin
definitie si prin modul in care au fost proiectate servesc la protectia asezarilor umane
situate in zona.

Pistele de biciclete care fac obiectul acestui proiect apartin domeniului public.
Lucrarile ce sunt necesare nu impun expropieri.

Gospodarirea deseurilor

Pe drum si in zona invecinata nu pot apararea desuri decat la executarea lucrarilor.
In aceasta situatie constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executarii lucrarilor
sa pastreze zona in perfecta stare de curatenie. Eventualele deseuri ce ar putea rezulta vor
fi depozitate in recipienti si duse la o rampa de gunoi autorizata. Aceasta sarcina cade in
seama executantului, deoarece la terminarea lucrarilor zona va fi predata la beneficiar
curata.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Lucrarile proiectate nu produc si nu stocheaza substante toxice si periculoase.

Lucrari de reconstructie ecologica
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Lucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunatatesc conditiile de protectie a
mediului in zona amplasamentului, Prin urmare lucrarile proiectate sunt ecologice.
Prevederi pt. monitorizarea mediului

Surse de poluare a mediului care pot aparea in timpul executiei inceteaza odata
cu finalizarea lucrarilor de construire.

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influenta favorabile
asupra mediului prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil, posibilitatea de noi investitii in zona.

d] impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta
se integreazd, dupd caz.
Nu este cazul.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea obiectivului
de investitii

Investitiile de infrastructura reprezinta o contributie importanta la rezolvare problemelor
economice si sociale in Romanaia, la protectia sanatatii, dar si imbunatatirea calitatii vietii si
stimularea dezvoltarii economice.

Pentru a contribui la dezvoltarea regiunilor, Romania trebuia sa faca investitii
semnificative. Se cunoaste faptul ca dezvoltarea socio-economica a oricarei zone este conditionata
de existenta unei infrastructuri corespunzatoare.

Analizand necesitatile de dezvoltare locala, atat in domeniul economic, cat si in domeniul
educational si cultural, modernizarea infrastructurii reprezinta un element de baza in ceea ce
priveste crearea de legaturi comunicationale in interiorul localitatii si intre membrii acesteia.

Obiectivul de investitii propune construirea de piste de biciclete in lungime totala de
2310m si latimea de 2 m.

In prezent, suprafata de rulare a amplasamentului este din pamant sau pamant cu
vegetatie. Pe timp calduras, se formeaza nori de praf, care polueaza mediul inconjurator. In
perioadele cu precipitatii traseele pot deveni impracticabile pe periaode mai lungi de timp.

De-a lungul traseului au fost identificate podete existente, care fie sunt colmatate, fie
degradate In mare masura si nu asigur3 scurgerea apelor pluviale, in special in perioadele cu ploi
abundente si in perioada de topire a zdpezilor. Lipsa amenajarilor podetelor sau degradarea
acestora, reprezintd un factor de risc major pentru desfdsurarea circulatiei in conditii de
siguranta.

4.6. Analiza financiar3, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizati netd, rata internd de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

Obiectivele si scopul analizei

Principalul scop al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performanta
financiard ai proiectului. Aceasta se realizeazi din punctul de vedere al beneficiarului
investitiei,

Analiza este formatd, dintr-o serie de tabele care ilustraza fluxurile financiare ale
proiectului, detaliate pe total investifie, costuri de Intretinere si reparafii (mentenanta) si
venituri, surse financiare si analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea
financiara.

Calculul fluxurilor financiare
Metodologia ce se va utiliza este analiza fluxului de numerar actualizat (FNA) ce

compara scenariul cu proiect cu alternativa scenariului fara proiect.
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Principii pentru realizarea proiectiilor financiare

Proiectiile financiare ale proiectului se vor pregiti pe baza unui model financiar,
ce urmeazd principiile:
. Se iau in considerare doar fluxurile de numerar, respectiv valoarea reald de
numerar pldtitd sau primitd pentru proiect. Prin urmare, elementele contabile asimilate,
de exemplu, rezervele de amortizare si fondurile de rezerva nu sunt incluse in analiza.

s Se vor lua in considerare numai fluxurile de numerar din anul in care apar in
perioada de referin{d (30 ani).

. Rata de actualizare utilizatd in analizi este de 5%

. Costurile proiectului au fost estimate in prefuri constante la nivelul anului 2023.

Profitabilitatea financiard a investitiei

Profitabilitatea financiard a investifiei se poate evalua prin estimarea valorii
financiare nete actuale gi a ratei rentabilitdtii financiare a investitiei (VNAF/C si RIRF/C).
Acesti indicatori aratd capacitatea veniturilor nete de acoperire a costurilor de investitii,
indiferent de modalitatea in care acestea sunt finantate. In general, pentru ca un proiect
si poatd fi considerat eligibil pentru acordarea unei cofinantiri, VNAF/C trebuie s3 fie
negativ si RIRF/C trebuie si fie, agadar, mai mic decit rata de actualizare folositd pentru
analizd (respectiv 5%).

Scenariul "fara proiect”

Cheltuielile de intretinere, in cazul scenariului economic fara investitie intr-un an
calendaristic sunt estimate conform tabelului, (fiind luate in calcul lucrarile minimale
necesare pentru asigurarea circulatiei pe o perioda de minim 8 luni/an) , conform
“Normativului privind intretinerea si repararea drumurilor publice “, indicativ AND

554/2002, sunt:
“Nr. D

g | Aducerealaprofila mp 7000 512 | 30.720,00
amplasamentului
Scarificarea si reprofilare 50% din

2 | drum cu adaos de material | mp suprafata 4,86 14.580,00
pietros 10 cm cu cilindrare 3000
Curatarea 10% din

3 | amplasamentului de noroi | mp suprafata 15,607 8764,40
Scm gros. 600

Scenariul 1

Structura rutiera va fi formata din urmatoarele straturi:
- 4 cm covor asfaltic din BA16, rul. 50/70;
- 15 cm strat din piatra sparta;
- 20 cm strat de fundatie din balast, sort 0-63mm;
-scurgerea apelor pluviale: podete tubulare transversale;
-siguranta circulatiei: se vor executa marcaje rutiere, se vor monta indicatoare rutiere.
Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse
Nu este cazul.
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Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse
Nu este cazul.

Costurile detaliate de investitie pentru aceast scenariu se potin tabelul de mai jos:

e e T S YaToaren Valoare

- Denumirea capitolelorsi = | (faraTVA) (cuTVA)

- subcapitolelor de cheltuieli R e e e
CAPITOLUL 1.Cheltuieli pentru ob{inerea si amenajarea terenului

Total Capitol 1 : | 3181475 | 604480 | 37,859.55 |
CAPITOLUL 2. Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului [

Total Capitol 2 2000 [ 000 - | o0 - |
CAPITOLUL 3. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica i
Total Capitol 3 [ 224,000.00 | 42,560.00 | 266,560.00 |
CAPITOLUL 4. Cheltuieli pentru investitia de baza |
Total Capitol 4 ; ] 845,032.00 | 160,556.08 | 1,005,588.08 |
CAPITOLULS. Alte cheltuieli |

Total Capitol 5 % i 13,343.11 | 1,520.00 | 14,863.11

CAPITOLUL 6. Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

Total Capitol 6 el 0,00 000 | = 000
TOTAL GENERAL 1,114,189.86 | 210,680.88 | 1,324,870.75

Dincare C+M

(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 881,846.75 | 167,550.88 | 1,049,397.63

Costurile detaliate in faza de operare pentru cheltuielile de intretinere
curenta si periodica necesare:

1. Intretinerea curenta: se realizeaza o datala 3 - 4 sau 5 ani si depinde de traficul
care se generaza pe strazile studiate.

In analiza financiara intretinerea curenta este calculata o data la 3 ani (datorita
preconizarilor de crestere a traficului o data cu dezvoltarea zonei), dar impartita esalonat
pe fiecare an de analiza.

Intretinerea curenta cuprinde 2 etape principale:

- eliminarea gropilor sau a adanciturilor prin acoperirea cu materiale din
categoria celor din care acestea au fost executate initial etc.- etapa se efectueaza doar
pe 5% din suprafata carosabila (SC= 7000 mp):

5% x 7000mp=12.631,15 Lei / 3 ani.

Esalonarea costurilor pe fiecare an de analiza: 12.631,15 Lei / 3ani = 4.210,38 Lei
annual (cu TVA inclus), respectiv 16.024,39 Lei (fara TVA).

- curatarea platformei de noroiul adus de vehicule de pe drumurile laterale, de
materiale aduse de viituri {potmol, stanci, anrocamente, arbori), decolmatarea
santurilor, etc:
se realizeaza o datala 3 - 4 sau 5 ani
In analiza financiara intretinerea curenta este calculata o data la 3 ani (datorita
preconizarilor de crestere a traficului o data cu dezvoltarea zonei), dar impartita esalonat
pe fiecare an de analiza.
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Aceasta etapa se efectueaza doar pe 5 % din suprafata carosabila (SC=8.365mp):
5 % x 7000 mp= 5.646,38 Lei / 3 ani.
Esalonarea costurilor pe fiecare an de analiza : 5.646,38 Lei /3 ani=1.882,13 Leianual
(cu TVA inclus), 1.581,62 respectiv Lei (fara TVA).

Cost total anual generat de intretinerea curenta: 6.092,51 Lei anual (cu TVA
inclus), respectiv 5.119,75 Lei (fara TVA).

2. Intretinerea periodica: se realizeaza o data la 8 - 12 ani si depinde de traficul
care se generaza pe strazile studiate.

In analiza financiara intretinerea curenta este calculata o data la 8 ani (datorita
preconizarilor de crestere a traficului o data cu dezvoltarea zonei), dar impartita esalonat
pe fiecare an de analiza.

Aceasta etapa se efectueaza pe 20 % din suprafata carosabila (20 % x SC =7000 mp).

20 % x 7000 mp= 2.144,30 Lei / 8 ani.

Esalonarea costurilor pe fiecare an de analiza: 82.144,30 Lei /8 ani= 10.268,04
Lei anual(cu TVA inclus), respectiv 8.628,60 Lei (fara TVA).

In analiza financiara am considerat venituri costurile salvate provenite din
costurile de intretinere a strazilor in faza actula (economiile din bugetul local o data cu
realizarea noii investitii). La veniturile aferente fiecarui an s-a ajustat factorul inflatie in
fiecare an de prognoza cu o medie de 5% asupra costurilor salvate. Costurile aferente
acestel variante sunt costurile care trebuie efectuate o data cu realizarea investitiei,
precum si costurile de intretinere pentru strazile noi. Deasemenea la aceste costuri s-a
ajustat factorul inflatie in ficare an de prognoza cu o medie de 5%.

In tabelul numarul 5 “Variatia fluxului de numerar cumulat” se ohserva ¢ generare
pozitiva a fluxurilor cumulate nete pe perioada analizata datorita costurilor salvate din
intretinerea anula a strazilor in faza actuala.

Scenariul 2
Structura rutiera va fi formata din urmatoarele straturi:
- 4 cm covor asfaltic din BA16, rul. 50/70;
- 12 cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici 4-6%;
- 15 cm strat de fundatie din balast, sort 0-63mm;
- incadrare cu borduri;
-scurgerea apelor pluviale: podete tubulare transversale;
-siguranta circulatiei: se vor executa marcaje rutiere, se vor monta indicatoare rutiere.

Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Nu este cazul.

Costurile detaliate de investitie pentru aceast scenariu se pot observa pe structura
devizul general prezentat:

INr Denumlrea capltolelor si  (faraTVA) | TVA (cuTva)
crt. : subcapitalelo" de"heltuleh s e o e
ao el o i Lei o

CAPITOLUL 1. Cheltulell pentru ob;merea si amena)area terenului

Total Capitol 1 5 o I .31,814.75 i :6,044.80 | 37,859.55:-
CAPITOLUL 2. Cheltmeh pentru asigurarea utlhtatllor necesare obiectivului
Total Capitol 2~ = oo oo 0 00
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CAPITOLUL 3. Cheltuleh pentm proiectare siasistenta tehnica |
Total Capitol 3 e | 224,000.00 | 42,560.00 | 266,560.00 |
CAPITOLUL 4, Che!tmell pentru investitia de baza )

Total Capitol 4 - : - [ 1,014,03840 | 192,667.30 | 1,206,705.70 |
CAPITOLUL 5. Alte cheltuieli
Total Capitol 5 | 1435715 | 1,52000 | 1587715 |
CAPITOLUL 6. Cheltmeh pentru prohe tehnoioglce si teste
Total Capitol 6 Sl 000: 0.00- " [ 000
TOTAL GENERAL 1,284,210.30 | 242,792.10 | 1,527,002.40

Dincare C+ M

(1.241.3+1.442+4.1+4.2+5.1.1) 1,050,853.15 | 199,662.10 | 1,250,515.25

Baza de calcul din pentru cheltuielile generate de intretinerea curenta si periodica
este aceiasi ca si cea utilizata la estimarile relalizate in cadrul Scenariului 1, dar cu mici
modificari datorita faptului ca sistemul rutier este construit din dale de beton.

Costurile detaliate in faza de operare pentru cheltuielile de intretinere
curenta si periodica necesare:

1. Intretinerea curenta: se realizeaza o data la 4 - 5 ani si depinde de traficul
care se generaza pe strazile studiate.

In analiza financiara intretinerea curenta este calculata o data la 5 ani (datorita
preconizarilor de crestere a traficului o data cu dezvoltarea zonei), dar impartita esalonat
pe fiecare an de analiza.

Intretinerea curenta cuprinde 2 etape principale:

- eliminarea gropilor - etapa se efectueaza doar pe 5% din suprafata carosabila
(SC=7000 mp).

5% x 7000 mp = 16.395,40 Lei / 5 ani.

Esalonarea costurilor pe fiecare an de analiza: 16.395,40 Lei /5 ani = 3.279,08 Lei
anual (cu TVA inclus), respectiv 2,755,53 Lei (fara TVA).

- repararea crepaturilor, fisurilor, etc: se realizeaza o data la 4 - 5 ani si depinde de
traficul care se generaza pe strazile studiate.

In analiza financiara intretinerea curenta este impartita esalonat pe fiecare an de
analiza. Aceasta etapa se efectueaza doar pe 5% din suprafata carosabila (SC= 8.365mp).
5% x7000mp =12.338,38 Lei / 5 ani.

Esalonarea costurilor pe fiecare an de analiza : 12.338,38 Lei /5 ani = 2.467,68 Lei
anual (cu TVA inclus), respectiv 2.073,68 Lei (fara TVA).

- intretinerea rosturior cu mastic bituminos:

Lungime rost: 15256m x 24,6 Lei / ml = 137,932,20 Lei / 5 ani.

Esalonarea costurilor pe fiecare an de analiza 137.932,20 Lei / 5 ani = 27.586,44 Lei
anual (cu TVA inclus), respectiv 23.181,88 Lei (fara TVA).

Cost total anual generat de intretinerea curenta: 33.333,20 Lef anual {(cu TVA
inclus), respectiv 28.011,09 Lei (fara TVA).

2. Intretinerea periodica: se realizeaza o datala 8- 12 ani.

In analiza financiara intretinerea curenta este calculata o data la 11 ani, dar
impartita esalonat pe fiecare an de analiza.
- Aceasta etapa se efectueaza pe 20 % din suprafata carosabila (SC = 8.365mp).
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20 % x 7000 mp=111.589,10 Lei / 11 ani.
Esalonarea costurilor pe fiecare an de analiza: 111.589,10 Lei / 11 ani =
10.144,46 Lei anual (cu TVA inclus), respectiv 8.524,76 Lei (fara TVA).

Concluzii:

Construirea pistelor de biciclete aduce atat o bunastare sociala pentru locuitorii
comunei si satelor apartinatoare precum si cresterea valorii terenurior in zona o data cu
realizarea investitiei pentru dezvoltatrea infrastructurii, asa cum reiese din prezentarea
investitiei din alegerea scenarilui tehnico - ecomonic.

Avantajele Scenariului 1 sunt:
- efortul financiar initial (costul de investitie estimat) este mai mic fata de Scenariul 2
- confortul la rulare marit fata de solutia propusa in cadrul Scenariului 2
- durata de punere in opera este mai mica.
Dezavantajele Scenariului 2 sunt:

- costul de executie este mai mare;

= confortul la rulare mai scazut fata de solutia propusa in cadrul Scenariului 1;

= durata de punere in opera este mai mare;

- necesitatatea intretinerii rosturilor;

- posibilitatea de a prelua cresteri de trafic este mai redusa fata de Scenariul 1;

- executia greoaie in curbe cu raza mica;

- este mai costisitoare si dureaza cu 50% mai mult ca timp de executie si are dezavantajul

blocarii circulatiei rutiere pe o perioada mai indelungat;

Din analiza financiara celor trei variante, precum si a comparatiei indicatorilor de
profitabilitate financiara, am ales ca varianta optima de realizare a investitiei - solutia
tehnica propusa in cadrul Scenariului 1. Realizarea investitiei presupune un efort
financiar initial mai mic cu cca. 14,06% (adica cu 242,640 mii lei mai putin) raportat la
Scenariul 2, avand durata de exploatare (fara a intervenii cu lucrari de intretinere la
partea carosabila) este estimata la 7-8 ani.

Solutia constructiva de realizare a unui sistem rutier prin folosirea unei structuri
rutiere de tip dala de beton este defavorabila comparativ cu cea din beton asfaltic, fiind
mai scumpa din punct de vedre financiar - cca. 1,14 ori, durata de executie mare si
productivitate redusa (implica consum mare de forta de munca la realizarea fundatiei de
balast si imbracaminte cu dala de beton).

Din analiza financiara a principalilor indicatori care este prezentata in tabelul
numarul 7 “TABEL COMPARATIV AL SCENARIILOR STUDIATE", precum si din: grafic nr.1
“VARIATIA INDICATORILOR DE PERFORMANTA FINANCIARA FLUX ACTUALIZAT", grafic
nr. 2 “VARIATIA INDICATORULUI DE PERFORMANTA FINANCIARA: Flux cumulat”, grafic
nr. 3 “VARIATIA INDICATORULUI DE PERFORMANTA FINANCIARA: VAN”, grafic nr. 4
“VARIATIA INDICATORULU! DE PERFORMANTA FINANCIARA: RIR", grafic nr. 5
“VARIATIA INDICATORULU!I DE PERFORMANTA FINANCIARA: RAPORTUL COST -
BENEFICIU", graficnr. 6 COMPARATIA INDICATORILOR DE PERFORMANTA FINANCIARA
din care rezulta variatile indicatorilor de performanta financiara, precum si concluzia
asupra alegerii Scenariului 1 ca varianta optima de realizare a investitiei.

Se observa o variatie a principalilor indicatori de performanta financiara, intre
Scenariul 1, ca fiind varianta fezabila din punct de vedere economic si tehnic si Scenariul
2 respectiv Scenariul "fara proiect”.
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Scenariul "fara proiect”
Denumire parametru variant Variatie
A ) -iul "f . '
Scenariul 1 cemanu’ fard Nominala Procentuala
proiect
VAN -497,066 -1550,996 1053,930 -212,03%
RIR 2,83% -76,22% 79,05% 2791,10%
B/C 0,77 0,07 0,69 90,26%
Scenariul 2
Denumire parametru variant Variatie
Scenariul 1 Scenariul 2 Nominala Procentuala
VAN -497,066 -1550,996 1053,930 -212,03%
RIR 2,83% -76,22% 79,05% 2791,10%
B/C 0,77 0,07 0,69 90,26% !

Diferentele de variatii intre indicatorii de performanta financiara au fost
raportati la indicatorii de performanta financiara rezultati din varianta oprima
Scenariul 1) astfel:
VAN (Valoarea actualizata neta) = -497,066 mii lei
RIR (Rata interna de rentabilitate) = 2,83%
Raportul cost-beneficiu, B/C = 0,77

Analizand indicatorii de performanta financiara obtinuti se poate observa faptul ca
valoarea VAN este negativa, rata interna de rentabilitate este mai mica decat rata de
actualizare utilizata iar raportul cost-beneficiu este mai mica decat 1.

Analizarea Scenariilor propuse in vederea alegerii variantei optime

Solutia tehnica recomandata de catre elaborator este cea prezentata in cadrul
Scenariului 1,
- Avantajele variantei recomandat ca fiind optima:

e in cadrul Scenariului "fara proiect” intretinerea strazilor in faza actuala, nu este
viabila deoarce nu s-ar creea o bunastare sociala si o dezvoltare a zonei, neexistand
infrastructura adecvata, dar si faptul ca administratia publica locala este in incapacitate
financiara ca sa realizeze anual si periodic lucrari din bugetul local.

" o din scenariul tehnico- economic reiese faptul ca Scenariul 2 nu este fezabila.
Solutia tehnica optima de realizare a investitiei de modernizare a strazilor a fost aleasa ca
fiind cea din Scenariul 1, datorita duratei de viata mai mari, si a investitiei mai mici, dar si
a faptului ca se realizeaza o dezvoltare socio - economica a zonei neexistand carente
asupra infrastructurii, fiind realizata la standarde europene si in conformitate cu normele
in vigoare.

4.7. Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actualizatd netd, rata internd de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu sau, dupi caz, analiza cost-eficacitate:

Nu este cazul. Se realzeaza doar in cazul investitiilor majore.
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4.8. Analiza de senzitivitate si analiza de risc
In conformitate cu art 40 (e) din Regulamentul 1083/2006, in analiza cost-
beneficiu am inclus si o evaluare a riscurilor. Aceasta a fost facuta in doi pasi:

a) analiza de sezitivitate: identificarea variabilele critice; am analizat performantele
financiare si economice ale proiectului atunci cand valorile acestora variaza, in plus sau
in minus. Ceea ce am incercat sa determinam sunt acele valori care influenteaza
stabilitatea proiectului nostru.

b) analiza de risc: am luat in calcul si probabilitatea ca variabila critica sa evolueze
asa cum am estimat in analiza de senzitivitate. Nu intotdeauna se poate determina
probabilitatea modificarii cu un anumit procent a valorii unei variabile critice, astfel ca
am dezvoltat o analiza de risc pe baza analizei de senzitivitate. In acest caz am efectuat o
analiza de risc calitativa (evaluare calitativa a riscurilor prezentata narativ).

Analiza de senzitivitate
Analiza de senzitivitate este o practica iterativa, indelungata, pe parcursul careia
se evalueaza diferitele modificari posibile ale factorilor exogeni si impactul lor asupra
indicatorilor de eficienta ai proiectului. Cu ajutorul acesteia se evalueaza cele mai
probabile rezultate ale proiectelor si se creaza premisele de a retine variantele cele mai
plauzibile de desfasurare a acestora.
Posibilitatile de variatie demne de luat in seama sunt:
» Variatia (cresterea) costurilor de exploatare pe elemente si pe total, cu
mentinerea la nivel constant a veniturilor anuale previzionate;
= Variatia veniturilor (scaderea) cu mentinerea la un nivel constant a costurilor
previzionate;
= Modificarea simultana a costurilor de exploatare si a veniturilor anuale;
Conceptia probabilista de evaluare a riscului pe care il prezinta proiectele de
investitii este 0 componenta a metodelor rationale, moderne de fundamentarea deciziilor.
Se apeleaza la alocari de probabilitati propuse de specialisti, consultanti cu experienta.
Aceasta metoda are un profund caracter subiectiv, iar stabilirea acestor cuantumuri de
probabilitate este legata de experienta, intuitia si probitatea expertului consultant.
Situatiile care pot fi luate in considerare se pot incadra intr-una din situatiile de
mai jos:
« Volume diferite ale cererii de servicii pe piete;
* Accentuarea concurentei;
e Dificultati in asigurarea resurselor valutare, materii prime etc,
« Variatia ratei dobangzii, a preturilor, a inflatiei etc.
Pe baza probabilitatilor stahilite, pentru fiecare dintre situatiile posibile in viitor,
s-a calculat avantajele economice si costurile pe variantele de proiect elaborate, iar in
final, pe indicatorii de eficienta economica, evaluandu-se astfel riscul proiectelor si
impactul acestuia in cadrul analizei economico-financiare.
Variabilile care trebuie luate in considerare in cadrul analizei riscului si
sensitivitatii in acest proiect sunt urmatoarele:
¢ Costul investitiei
+ Dinamica costurilor de intretinere
* Dinamica veniturilor
Analiza de sensitivitate si de risc se realizeaza asupra Scenariului 1 - aleas ca fiind
optima din punct de vedere economic si tehnic pentru realizarea investitiei in baza celor
metionate mai sus.
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Factorii critici : costurile investitieil si costurile de intretinere, costurile salvate
exprinate ca economii.
Variabilile care trebuie luate in considerare in cadriul analizei riscului si sensitivitatii
sunt urmatoarele:
¢ Costul investitiei
s« Dinamica costurilor de intretinere

Identificarea variabilelor Exemple de variabile
critice
Dinamica costurilor de Rata inflatiei, rata de crestere a salarilor reale,
intretinere schimbarile de preturi la bunuri si servicii
Dinamica veniturilor

Costul investitiei Durata edificarii constructiei, costul orar al fortei de
munca, productivitate orara, costul terenului, costul

transportului, costul betonului armat, etc.

Analiza de risc

Analizand variabile critice pentru investitia in cauza prezentam doua variante cu
variabile critice relevante in cazul proiectului nostru pentru a vedea cat de mult este
influentata investitia fata de faza actuala.

Variantele luate in considerare pentru a vedea sensitiviatea proiectului, asupra
Scenariului optim sunt:

Varianta RISC 1:

In aceasta varianta am ales factor critic costul investitiei pe care l-am ridicat cu 1 %
pe elemente si per total, fata de varianta optima, exemplificat in tabelul nr.8 VARIANTA
RISC1 ANALIZA DE RISC SI SENSITIVITATE si tabelul nr. 10 VARIANTA RISC 1 ANALIZA
DE RISC SI SENSITIVITATE - cash flow.

Acest factor critic este unul primordial daca se are in vedere construirea
infrastructurii rutiere in cazul depasirii duratei de realizare a investitiei estimata in
Studiul de Fezabilitate din cauza factorilor externi (politici de pret, nerealizarea investitiei
la timp), generand o variatie (vezi tabelul nr.12. ANALIZA DE RISC SI SENSITIVITATE.
VARIATIA INDICILOR DE PERFORMANTA FINANCIARA).

Varianta RISC 2:

In aceasta varianta am ales factor critic cresterea economiilor salvate cu 1% pe
elemente si per total. Variatiile se pot observa in amanunt in tabelul nr. 9 “VARIANTA RISC
2 ANALIZA DE RISC SI SENSITIVITATE" si tabelul nr. 10 " VARIANTA RISC 2 ANALIZA DE
RISC SI SENSITIVITATE - cash flow”.

Acest factor este estimat ca si in prima varianta si are o influenta la fel de mare
asupra proiectului, generand o variatie (vezi tabelul nr.12. ANALIZA DE RISC SI
SENSITIVITATE. VARIATIA INDICILOR DE PERFORMANTA FINANCIARA) .

Reprezentarile grafice pentru variantele propuse in analiza de risc si sensitivitate
se pot observa in:
grafic nr. 7 Comparatia indicatorilor de performanta financiara in analiza de risc si
sensitivitate
grafic nr. 8 Variatia indicatorului de performanta financiara ‘VAN’
grafic nr. 9 variatia indicatorului de performanta financiara ‘RIR’
grafic nr. 10 variatia indicatorului de performanta financiara: ‘raportul B /C’
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Am realizat o analiza de risc si sensitivitate cu variabilele critice prezentate asupra
indicatorilor de performanta financiara deoarece:
Valoarea actualizata neta (VNA) are mai multe puncte tari:
¢ Se bazeaza pe CF si nu depinde de conventiile contabile
« Reflecta valoarea banilor in timp
« Jain considerare riscurile atasate proiectului
e Ne daoindicatie clara de tipul investeste!/ nu investil
Rata interna de rentabilitate (RIR)- masura daca investitia este profitabila fata
de rate de actualizare mai mari decat cea considerata.

Avantaje:

¢ Calcularea RIR nu necesita ca date de intrare costul capitalului

s De obicei, da acelasi semnal de acceptare/respingere ca si VNA

Raportul cost - beneficiu (B / C): indicator care arata relatia dintre beneficiile
si costurile unui proiect. Cu cat este mai mare, cu atat proiectul este mai atractiv,

Atunci cand beneficiarul are resurse limitate pentru investitii este utilizat pentru
clasificarea proiectelor in functie de raportul cost - beneficiu si selectarea proiectelor cu
cele mai mari B / C pana la limita capitalurilor disponibile.

Concluzii asupra indicatorilor de performanta economico-financiara: fluxul de
numerar net, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate, raportul cost -
beneficiu.
Analiza cost - beneficiu este o metoda de evaluare economica a efectelor
proiectelor de investitii, in special cele din domeniul public.
Principalele aspecte care au fost luate in considerare in cadrul analizei cost
beneficiu sunt:
- Financiare
- Sociale
- Protectia mediului
Conform cu instructiunile de aplicare a unor prevederi din Hotararea Guvernului
nr. 28 / 2008 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico - economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si motodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, in analiza
optiunilor am tinut cont de urmatoarele etape:
- stabilirea unei liste de variante care face posibila atingerea obiectivelor specifice
- analizarea listei de variante in functie de o serie de critrii calitative
- ierarhizarea alternativelor din lista de variante
Calculele sunt reprezentate prin tabele si grafice pentru fiecare Scenariu studiat
(Scenariul "fara proiect, Scenariul 1, Scenariul 2) fiind prezentate anexat analizei
financiare. Fundamentarea variantelor prezentate in cadrul analizei cost beneficiu
realizate a presupus realizarea urmatoarelor etape:
+ Prezentarea sintetica a aspectelor tehnice, economice, financiare, organizatorice
s Evidentierea principalelor restrictii (capital, competenta profesionala, gestiune,
aprovizionare cu materiale, utilaje, energie etc.).
¢ Principalele trasaturi ale strategiei propuse si rezultatelor economice si sociale
probabile
« Analiza de senzitivitate si de risc (sub influente climatice, a modificarii preturilor,
etc.).
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Din analiza financiara celor trei variante, precum si a comparatiei indicatorilor de
profitabilitate financiara, am ales ca solutie optima de realizare a investitiei - Scenariul 1.
Din analiza financiara a principalilor indicatori care este prezentata in tabelul numarul 7
“TABEL COMPARATIV AL VARIANTELOR STUDIATE”, precum si din: grafic nr.l
“VARIATIA INDICATORILOR DE PERFORMANTA FINANCIARA - Flux actualizat”, grafic nr.
2 “VARIATIA INDICATORULUI DE PERFORMANTA FINANCIARA: Flux cumulat”, grafic nr.
3 “VARIATIA INDICATORULU! DE PERFORMANTA FINANCIARA: VAN", grafic nr. 4
“VARIATIA INDICATORULUI DE PERFORMANTA FINANCIARA: RIR", grafic nr. 5
“VARIATIA INDICATORULUI DE PERFORMANTA FINANCIARA: RAPORTUL COST -
BENEFICIU”, grafic nr. 6 COMPARATIA INDICATORILOR DE PERFORMANTA FINANCIARA
din care rezulta variatile indicatorilor de performanta financiara, precum si concluzia
asupra alegerii Scenariului 1 - solutie optima de realizare a investitiei.

Scenariul 1, genereaza un Flux Cumulat Net pozitiv pe toata perioada de analizaq,
Valoarea Actualizata Neta este negativa, Rata interna de rentabilitate mai mica decat (rata
de actualizare), raportul B/C este mai mic decat 1.

Metode de diminuare a riscurilor

Diminuarea riscurilor se poate realiza printr-o serie de instrumente, precum
programarea, astfel, daca riscurile sunt legate de termenul de executie, programarea
stiintifica a activitatilor cu ajutorul graficelor poate diminua riscurile in limite rezonabile.

Deasemenea riscurile pot fii legate si de securitatea muncii, aceasta influentand
productivitatea si calitatea lucrarilor. Prin programe de instruire si costientizare in
domeniul securitatii muncii se poate reduce probabilitatea producerii accidentelor si
efectul acestora.

Riscurile pot fi, de multe ori, diminuate printr-o reproiectare judicioasa a
echipelor de munca, fluxurilor de materiale, folosirii echipamentelor si a fortei de munca.

Repartizarea riscurilor este, de asemenea, un instrument performant de
management al riscului. Aceasta se refera la partile care vor accepta o parte sau intreaga
responsabilitate pentru consecintele riscului.

Repartizarea riscului trebuie sa se faca tinandu-se seama de comportamentul fata
de risc al diferitelor organizatii implicate. In acest sens, regula generala de alocare a
riscului este sa se atribuie riscul partii care poate sa il suporte si sa il controleze cel mai
bine.

Strategia de contractare constituie un mecanism esential in repartizarea riscului.
Riscurile pe care si le asuma organizatia sunt in mod obisnuit formalizate prin contracte
cu beneficiarii. Riscurile legate de resursele umane sunt acoperite, cel putin partial, prin
incheierea contractelor collective si individuale de munca.

In majoritatea cazurilor, riscurile legate de materiale si echipamente pot fi
transferate furnizorilor acestora, prin garantiile pe care acestia le ofera. Unele riscuri pot
fi indepartate prin incheierea unor contracte de asigurare. Compania de asigurari isi
asuma o parte din riscuri in schimbul unui pret (prima de asigurare). Daca riscul se
produce in conditiile specificate prin contractul de asigurare, asiguratorul va rambursa
partea asigurata sau toate pierderile suferite din cauza riscului.
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Parti grafice

Tabelul nr 1. Feritari s cheitels « Varianio §

IS

Mii fei Mii lei Wit Tei Mii lei Mii Tei M lei
Stare ANUL 1 ANUL2 ANUL 3 ANUL 4 ANULS
actuala
Aducerea fa profil a acostamentelor 30,720 32236 33.869 35562 37.340 35207
Scarificarea si reprofilare doum co adaes . . - - -
S E 3 7 7 172 .
de marerial piewros 14 580 15.309 16,074 16,378 12.722 18.608
Curatares ainplasamentului de noref Sem 3764 9302 9 662

10.145 16633 11185

6768 16 | 60001 4
il fei Mit lai Mii lei Mit lei Nit fei Mii lei
ANUL 6 ANUL 7 ANUL 8 ANUL S ANUL 10 ANUL 11
Aducerea la profil a acostamenselor 41,168 43226 45387 47.657 30040 52.542
Scanficarea st reprofilare drum cu adaos - . PR
de material pietros 19,339 26516 2154 22618 23749 24,937
Curatarea amplasamentului de noror Sem 11745 12332 12.948 13.596 14.276 14989

£ros

| gros

Mii lei Mii lei Mii lei Mii lei Mii lei Mii lei
ANUL 12 ANUL 13 ANUL 14 ANUL 13 ANUL 16 ANUL 1T
Aducerea la profil a acostamentelor 35,169 53927 00,823 63.863 67.058 T0.411
Scarificarea st reprofilare doim cu adaos - - n -
de material pietros 26.184 27493 28.867 30311 31.826 33418
sa amplas id i5c -
gcrf:"m amplasamentului de noroi Sem 15739 16.526 17352 18.220 19.131 20,087
11238
Mii lei Mii lei Mii fei Mii let M lei Mii lai
ANUL 18 ANUL 19 ANUL 20 ANUL 21 ANUL 22 ANUL 23
Aducerea la profil a aco lor 73.931 77.628 81.509 83.385 89.364 94.357
Scarificarea si reprofilare drum cu adaos . - - I n
de material pieiros 35,089 36,843 38.6835 40619 42,650 44.783
Curatarea amplasamentului de noroi Scm

21.092 22,146 23.254

Mii lei Mii Tei Mii lei

Mii lei Mii lei Mii lei

ANUL 24 ANUL 25 ANUL 26 ANUL 27 ANUL 28 ANUL 29

gros

Adugerea la profil a acostamentelor 99.075 104.029 169,230 114692 120426 126.448
Scarificarea si reprofilare drum cu adaos u - .

de material pietros 47.022 49.373 31.842 54.434 37.135 60013
Curatarea amplasamentului de noroi Jem

28.265 29678 31162

32720 34.356 36.074

Mii lei

ANUL 30

Aducerea la prefil a acostamenlelor

132710

Scarificarea si reprofilare drum cu adaos
de material pietros

63.014

Curatarca amplasamentului de noroi Som

37.878
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S.C.CVB Top Design S.R.L Municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj
J12/3294/2016, CUL RO36495938 str. Corneliu Coposu, nr.167
Tel: 0755-285.388 / 0754-249.234
Studiu de fezabilitate, pentru investitia :
“Construire piste pentru biciclete in Comuna Gurghiu, judetul Mures”
Proiect nr. : 5.3/2023

_(5) SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(4)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor
Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere tehnic
Solutiile tehnice propuse au fost concepute pornind de la premisele celor mai bune
optiuni privind raportul calitate/grad de adecvare/eficienta economica a solutiei
proiectate/materialelor/locatiei alese in conditiile unor constrangeri de ordin bugetar firesti.
S-au luat in considerare doua variante de alcatuire a structurii pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 20 de criterii de evaluare, punctajul fifud folositdela11a 5,5
pentru cazul ideal, dupa cum urmeaza:

rii de analiza si selectii alternative
1 | Durata de exeploatare mecanica 5 4
2 | Raport pret investitie initiala/Trafic satisfacut bun/slab 5 3
3 | Raport utilizare/ Aliniament sau Curba da/nu 3 3
4 | Raport utilizare /Temeperatura sadiu ambiant bun/slab 2 2
5 | Raport Rezistenta la uzura/Trafic mare/mic 2 1
¢ | Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 3 2
accidental da/nu
7 | Poluarea in executie nu/da 2 2
8 | Poluarea in exploatare nu/da 5 4
9 | Avantaj/dezavantaj 2 2
1o | Necesita uilaje specializate de executie cu intretinere 3 3
atenta da/sau
11 | Necesita adaptarea trafic la executie nu/da 3 3
17 | Durata mica/mare de la punerea in opera pana la darea 5 4
in circulatie
13 Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor 3 4
transversale
14 | Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate 5 3
portanta usor/greu
15 | Executia poate fi etapizata da/nu 4 5
16 | Riscuri in executie 5 5
17 | Corectiile in executie se fac usor/greu 5 5
18 | Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale ) mare/mic 5 4
19 | Executie facipa pe sectoare cu elemente geometrice (raza 2 2
mici, supralargiri foarte mari da/nu
20 | Cheltuieli de intertinere pe perioada de analiza (30 ani) 5 3
mici/mari
TOTAL 74 64

Fata de punctajul maxim care este 100 si respectiv minim 20, structura prezentata in
scenariul 1 a obtinut mai multe puncte decat structura prezentata in scenariul 2.




S.C.CVB Top Design S.R.L Municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj
J12/3294/2016, CUl RO36495938 str. Corneliu Coposu, nr.167 |
Tel: 0755-285.388 / 0754-249.23¢
Sstudiu de fezabilitate, pentru investitia :

“Construire piste pentru biciclete in Comuna Gurghiu, judetul Mures”
Praiect nr. : 5.3/2023

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)
Ca urmare a analizei scenariilor de mai sus din punct de vedere tehnic, financiar,
sustenabilitatii si riscurilor, a fost ales scenariul 1
Scenariul 1 are un punctaj superior.
Justificarea scenariului optim recomandat:
- Durata de viata a constructiei mai ridicata pentru Scenariul 1;
- Cheltuieli de intretinere si mentananta;
- Asigurare confortului in trafic;
- Folosirea materialelor si texturilor caracteristice zonei si cu efect ecologic.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Suprafata totala ce urmeaza a fi ocupata definitiv este de 7.000 mp.

Lungimea totala a traseului de piste de biciclete propuse construirii este de 2,310 km.

Amplasamentul pe care se propune investitia este proprietate publica a comunei
Gurghiu, si se regasesc in Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei sau in
anexele aferente.

Nu este cazul

¢] solutia tehnicd, cuprinzdnd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv. tehnic.
fancﬂcna! arh:tecturaf sr economic, @ Drmmna!efor !ucran Dentm in Vestrtia de baza core!a ta cu

Descrierea tehnologica
Procesul tehnologic reprezinta ansamblul de operatii mecanice, fizice, chimice care prin

actiune simultana sau succesiva transforma materiile prime in bunuri sau realizeaza
asamblarea, repararea ori intretinerea unui sistem tehnic.
Tehnologii de executie:
-nu se vor folosi utilaje de foarte mare capacitate;
- utilajele folosite in lucru vor fi de generatie noua si nepeluante;
- lucrarile terbuie sa se desfasoare in flux continuu, fara intreruperi si pe termen scurt pentru
reducerea pe cat posibil a poluarii;
- depozitarea materialelor care urmeaza a fi puse in opera se va face in mod organizat;

Lucrarile vor cuprinde:
¢ Lucrari de terasamente: sapaturi si umpluturi, taluzari;
« Inlocuirea podetelor existente si realizarea de podete noi;
o Lucrari la suprastructura: asterenerea stratului de balast, piatra sparta si uzura;
» Lucrari accesorii: siguranta circulatiei (semnalizarea si marcaj rutier).

Descrierea constructiva

Solutiile de proiectare trebuie sa asigure funcfionalitatea investitiei in conditiile
incadrarii in parametrii optimi privind urmatoarele aspecte: fiabilitate, siguranta in exploatare,
eficientd, costuri reduse, toate in conditiile incadririi in prevederile reglementirilor de
proiectare legale in vigoare. Se recomanda mentinerea traseului existent, pentru a se evita
eventualele exproprieri de terenuri.

Descrierea tehnica
Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv:
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PLANUL DE SITUATIE
Pista de biciclete si se vor construi pe lungimea de 3,300 km, cu doua benzi de circulatie,
cate una pe fiecare sens:

1 Tronson 1 1515 2x1lm
2 Tronson 2 395 2x1m
3 Tronson 3 400 2x1m

TOTAL 2310

Pisa de biciclete va avea, in sens transversal, panta unica de 2.00% .

Pe traseul final se va avea in vedere ca obstacolele fixe sa ramana in afara
amplasamentului, pentru a nu fi necesare relocari de stalpi sau instalatii.

Alte lucrari care se vor efectua:
. se var reface profilele longitudinale ale acestora pentru imbunatatirea scurgerii apelor
pluviale;
. se vor stabiliza taluzurile in zonele in care panta transversala depaseste recomandarea
de 2:3;
. se vor realiza acostamente din piatra sparta, avand latimea maxima de 30 cm;

Este necesar ca terenul sa fie adus la starea initiala, motiv pentru care se va interveni in
reamenajarea taluzurilor, completare cu pamant vegetal.

In plan pistele de biciclete se prezinta sub forma unor aliniamente de lungime medie si
mare racordate cu curbe arc de cerc cu valori cuprinse intre 13 msi 73 m.

Este necesara executarea marcajului longitudinal lateral si plantarea semnelor de
circulatie.

PISTE DE BICICLETE
Se propune urmatoarea structura rutiera:
- 4 cm strat de uzura din BA16, rul. 50/70;
- 15 cm strat de baza din piatra sparta;
- 20 cm strat de fundatie din piatra sparta mare;

PROFIL LONGITUDINAL
In profil longitudinal pantele au valori cuprinse intre 0,14 % si 2,55%.

PROFIL TRANSVERSAL TIP
Panta transversala a partii carosabile existente este de 2% spre bordura.
Delimitarea pistelor de biciclete de face prin acostamente consolidate cu piatra sparta
avand latimea de maxim 30 cm.
Elemente caracteristice ale zonei proiectate:
- Suprafata piste biciclete:4620 m2;
- Suprafata acostamente: 2380 m2;
- Panta transversala pista biciclete: 2%;
- Panta transversala taluz liber: 2: 3.

d] probe tehnologice si teste.

Nu este cazul
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Proiect nr. : 5.3/2023

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
al indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimatd in lei, cu TVA

si. respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

Valoare

- Valoare

avizelor/acordurilor/
autorizatiilor

S Valoare - | ! 03
(faraTVA): | ELIGIBILA | NEELIGIBILA'
e e eicuTVA | LeicuTVa
CAPITOLUL 1.Cheltuieli pentru obtinerea i amenajarea terenului

1.1. | Obtinerea terenului ‘ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

1.2. | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Amenajari pentru

1.3, | protectia mediului si 31,814.75 6,044.80 37.859.55 37,859.55 0.00
aducere la starea initiala
Cheltuieli pentru

1.4. | relocarea/ protectia 0.00 0.00 0.60 0.00 0.00
utilitatilor

Total Capitol 1 31,814.75 | 6,044.80 | 37,859.55 | 37,859.55 | 0.00

CAPITOLUL 2. Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

Cheltuieli pentru

2.1. | asigurarea utilitatilor 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
necesare obiectivului

Total Capitol 2 : 0.00 0.00 0.00 0.00 = 0.00

CAPITOLUL 3. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1, | Studii 5,000.00 950.00 5,950.00 0.00 5,950.00
3.1.1. Studii de teren 5,000.00 950.00 5,950.00 0.00 5,950.00
3.1.2 Raport privind
impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport si

32, | Cheltuieli pentru obtinerea 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
de avize, acorduri si
autorizatii

3.3. | Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Certificarea performantei

3.4. | energetice si auditul 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor

3.5. | Proiectare 90,000.00 17,100.00 107,100.00 107,100.00 0.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Sudiu de
prefezabilitate 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de
fezabilitate/documentatii 1 ,q 44000 | 475000 | 2975000 | 29,750.00 0.00
de avizare a lucrarilor de
interventii si deviz general
3.5.4, Documentatiile
tehnice necesare in
vederea obtinerii 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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Proiect nr. : 5.3/2023

3.5.5. Verificarea tehnica
de calitate a proiectului

e . 5,000.00 350.00 5,950.00 3,950.00 0.00
tehnic si a detaliior de
executie
3.5.6. Proiect tehnic si 6000000 | 11,40000 | 71.400.00 | 71,400.00 0.00
detalii de executie
3. | Organizareaprocedurilor | 3546000 | 703000 | 44030.00 0.00 44,030.00
de achizitie publicd
3.7. | Consultan|a 62,000.00 11,780.00 73,780.00 0.00 73,780.00
3.7.1. Managementul de
proiect pentru obiectivul 62,000.00 11,780.00 73,780.00 0.00 73,780.00
de investitii
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3.8. | Asistenyd tehnicad 30,000.00 5,700.00 35,700.00 35,700.00 0.00
38.1Asistenta tehnicadin | 405000 | 190000 | 1190000 | 11,900.00 0.00
partea proiectantului
3.8.1.1. pe perioada 5,000.00 950.00 5,950.00 5,950.00 0.00
executei lucrarilor
3.8.1.2, pentru
participarea
proiectantului la fazele
incluse in programul de 5.000.00 950.00 5.950.00 5,950.00 0.00
control al lucrarilor de
executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in
Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 20,000.00 3,800.00 23,800.00 23,800.00 0.00
Total Capitol 3 224,000.00 | 42,560.00 | 266,560.00 | 142,800.00 | 123,760.00
CAPITOLUL 4. Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. | Constructii si instalatii 845,032.00 160,556.08 | 1,005,588.08 | 1,005,588.08 0.00
Montaj utilaje,
4.2, | echipamente tehnologice 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
si functionale
Utilaje,echipamente
4.3. | tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
care necesita montaj
Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale
#4 | carenu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
45. | potari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4.6. | Active necorporale 0.00 0.00 0.00 0.00 .00
Total Capitol 4 845,032.00 | 160,556.08 | 1,005,588.08 | 1,005,588.08 |  0.00
CAPITOLULS5. Alte cheltuieli
5.1 | Organizarea de santier 5,000.00 950.00 5,950.00 0.00 5,950.00
5.1.1. Lucrdri de
constructii si instalatii 5,000.00 950.00 5,950.00 0.00 5,950.00
aferente organizarii de
santier
5.1.2. Cheltuieli conexe
organizarii gantierului 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
5.2, | Comisioane, cote, taxe, 5,343.11 0.00 534311 0.00 5.343.11

costul creditului
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5.2.1. Comisioanele si
dobanzile afernte

L . 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
creditutui bancii
finantatoare
5.2.2. Cota aferenta [SC
pentru controlul calitatii 4461.26 0.00 4,461.26 0.00 4,461.26
lucrarilor de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC
pentru controlul statului
In amenajarea teritoriulul, 881.85 0.00 881.85 0.00 881.85
urbanism si pentru
autorizarea lucrarilor de
constructii: .~~~ &
5.2.4. Cotat aferenta Casel
Sociale a Constructorului 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
CsC
5.2.5. Taxe pentru
acorduri, avize conforme 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
si autorizatia de
construire/desfiiintare
53, | Cheltuieli diverse 5i 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
neprevizute
Cheltuieli pentru
54, ¢ . . - 3,000.00 570.00 3,570.00 0.00 3,570.00
informare si publicitate _
Total Capitol 5 13,343.11 1,520.00 | 14,863.11 0.00 = | 14,863.11
CAPITOLUL 6. Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
g.1. | Pregatirea personalului de 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
exploatare
6.2. | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total Capitol 6 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 1,114,189.86 | 210,680.88 | 1,324,870.75 | 1,186,247.63 | 138,623.11
Discare C+ M 881,846.75 | 167,550.88 | 1,049,397.63 | 1,043,447.63 | 5,950.00

{(1L.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1)
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“Construire piste pentru biciclete in Comuna Gurghiu, judetul Mures”
Proiect nr.: 5.3/2023

LISTE DE EVALUARE

TRONSON 1
Lungime drum m 1515
Suprafata pista biciclete mp 3030
S Sy : |- Pret. e e e
. Di unurea lucrari‘ | UM. | unitar Cantitate. Valoare (lei)
' {lel/um} SRR

Cap 1. Amena]arl pentru protecgla medmlm si aducere la starea initiala

_ 1 | Finisare taluzuri | mp i 5.00 | 3079 l 15,395.00
A e TotaldevizGapde - L o l 15, 395 00

: Cap 4, Cheltmeh pentru i mvest1t1a de baza
e _TERASAMENTE

Sapatura smc 3,000.00 1.07 3,210.00

2 Pregatire platforma smp 300.00 30.3 9,090.00
Total deviz TERASAMENTE | 12,300.00
R I PISTADEBICICLETE: fhl o S s
1 Blocaj piatra mc 130.00 450 58,500.00
2 Strat de fundatie din balast 20 cm mc 100.00 969.6 96,960.00
3 | Stratdin piatra sparta 15¢m mc 180.00 546 98,280.00
4 Strat de uzura din BA8-4 cm to 600.00 291.00 174,600.00
5 gz‘;‘;gig;iepiﬁﬁpm’ n me | 18000 | 287.85 | 51813.00
Total deviz PISTA DE BICICLETE 480,153.00
e IH. PODETE
Podet tubular corugat @600 mm,
1 L=6 m cu camera de cadere si buc | 20,000.00 1 20,000.00
coronamente din beton
Total deviz PODE’TE 20,000.00
e IV SIGURANTACIRGUEATIEI o s e
1 | Marcaje rutiere km | 5,000.00 4.545 22,725.00
2 | Indicatoare rutiere buc 500.00 6 3,000.00

Total deviz SIGURANTA CIRCULATIEI - 25,725.00
" Total deviz Cap 4 | 538,178.00

64




i 5.C. CVE Top Design S.R.L Municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj
112/3294 /2016, CUI RO36495938 str. Corneliu Coposu, nr.167
Tel: 0755-285.388 / 0754-249.234

Sstudiu de fezabilitate, pentru investitia :

“Construire piste pentru biciclete in Comuna Gurghiu, judehi Mures”
Proiect nr. : 5.3/2023

TRONSON 2
Lungime drum m 395
Suprafata pista biciclete mp 790

| Cantitate Valoare (ei)

Cap 1. Amenaiii_z"i pentru protectia mediului si aducere la starea initiala
1| Finisare taluzuri_ | mp. } 5.00 } 883.95 [ 4,419.75

_ TotaldevizCap1 e I 4419, 75_‘-'-_
Cap 4, Cheltuleh pentru mvestma de baza o
i . I TERASAMENTE RS S Tl
Sapatura smc 3,{]00.{}0 0.28 840.00
2 | Prepgatire platforma smp 300.00 7.9 2,370.00
_Total deviz TERASAMENTE | 3,210.00
A 11 PISTA DE BICICLETE awae
1 Blocaj piatra mc 130.00 165 21,450.00
2 Strat de fundatie din balast 20 cm mce 100.00 252.8 25,280.00
3 | Stratdin piatra sparta 15cm me 180.00 143 25,740.00
4 Strat de uzura din BA8-4 cm to 600.00 76.00 45,600.00
5 gggf;;t:;ieplatra spartain mc | 180.00 75.05 13,509.00
Total devu PISTA DE BICICLETE 131,579.00
R e IV SIGURANTAGIRGULATIEI = i :
.| Marcaje rutiere km 5,000.00 1.185 5,925.00
2 Indicatoare rutiere buc 500.00 6 3,000.00
Total deviz SlGURANTA CIRCULATIEI 8,925.00

 Total deviz Cap 4 | 143,714.00
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TRONSON 3
Lungime drum m 400
Suprafata pista biciclete mp 800

Cantitate

~ Cap 1. Amenajiri pentru protectia mediului si aducere la starea initiala
Finisare taluzuri mp 5.00 800 4,000.00

Z lmerbare taluzuri mp 20.80 400 8,000.00
= St o TotaldevizGapit 4 0 T 42000000
Cap 4. Cheitmeh pentru mvestma de baza e

Sapatura smc 3,000.00 0.28 840.00
2 | Pregatire platforma smp | 300.00 8 2,400.00
Total deviz TERASAMENTE _ 3,240.00
S 1L PISTA DE BICICLETE St =
1 Blocaj piatra mc 130.00 150 19,500.00
2 Strat de fundatie din balast 20 cm mc 100.00 256 | 25,600.00
3 | Stratdin piatra sparta 15¢cm mc 180.00 144 25,920.00
4 | Strat de uzura din BA8-4 cm to 600.00 77.00 46,200.00
o | Sompletare platra sparta in me | 180.00 76 13,680.00
Total deviz PISTA DE BICICLETE 130,900.00
Podet tubular corugat 600 mm,
1 L=6 m cu camera de cadere si buc | 20,000.00 1 20,000.00
coronamente din beton
Total deviz PODETE | 20,000.00
2wy ~IV.SIGURANTAGIRCULATIEL - - oo s e
Marcaje rutiere km 5,000.00 1.2 6,000.00
Indicatoare rutiere buc 500.00 6 3,000.00
Total deviz SiGURANTﬁ CIRCULATIEI 9,000.00

e kg  Total deviz Cap4 163,140.00 -
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Proiect nr, : 5.3/2023

DEVIZUL OBIECTULUI

Capitolul IV- TRONSON 1

<Crle DV
aelel
Cap. 4 - Che
4.1. | Constructii si instalatii 538,178.00 | 102,253.82 | 640,431.82
4,1.1. | Terasamente 12,300.00 2,337.00 14,637.00 |
4.1.2. | Carosabil 480,153.00 | 91,229.07 | 571,382.07
4.1.3. | Podete 20,000.00 3,800.00 23,800.00
4.1.4. | Siguranta circulatiei 25,725.00 4,887.75 30,612.75
Totall-subcap.41 538,178.00 | 102,253.82 | 640,431.82
47 Montaj uFi]aje:, echip.ramente 0.00 0.00 0.00
tehnologice si functionale _
Total Il - subcap. 4.2 000 | 000 | 000
Utilaje, echipamente tehnologice
4.3. | sifunctionale care necesita 0.00 0.00 0.00
montaj
Utilaje, echipamente tehnologice
44 | St func.tlo‘nale care nu necesita 0.00 0.00 0.00
montaj si echipamente de
transport
4.5. | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 - 0.00 | 000
Total deviz pe obiect (Total I+ Total I+ 538,178.00 | 102,253.82 | 640,431.82
Total 11I)
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DEVIZUL OBIECTULUI
Capitolul IV- TRONSON 2
~ Nr. |  Denumirea capitolelorsi | ('fa?;);;;]*-' alViades s -'(c: OT_E:;.:]
- Crt. | subcapitolelor de cheltuieli S e ST e
SN s Tel el
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. | Constructii si instalatii 143,714.00 | 27,305.66 | 171,019.66
4.1.1. | Terasamente 3,210.00 609.90 3,819.90
4,1.2. | Carosabil 131,579.00 | 25,000.01 | 156,579.01
4.1.3. | Siguranta circulatiei 8,925.00 1,695.75 10,620.75
Total I - subcap, 4.1 | 143,714.00 | 27,305.66 | 171,019.66
472 Montaj uFiiajg, echip‘uamente 0.00 0.00 0.00
tehnologice si functionale R
Total II - subcap. 4.2 ' - 0.00 0.00 | 0,00
43 Utliai_e, echlpamente.telhnologict? si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
44 functhna'w care nu ngceswa 0.00 0.00 0.00
montaj si echipamente de
transport
4.5, | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total I+ Total II'+
Total II) 143,714.00 | 27,305.66 | 171,019.66
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Proiect nr. : 5.3/2023

Total Iif)

DEVIZUL OBIECTULUI
Capitolul IV- TRONSON 3 _
N - Denumirea capitolelor si e (cu TVA)
“Crt subcapitolelor de cheltuieli: Bl Bl e i
e R R chelnc e iinlel
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. | Constructii si instalatii 163,140.00 | 30,996.60 | 194,136.60
4.1.1. | Terasamente 3,240.00 615.60 3,855.60
4.1.2. | Carosabil 130,900.00 | 24,871.00 | 155,771.00
4.1.3. | Podete 20,000.00 | 3,800.00 | 23,800.00
4.1.4. | Siguranta circulatiei 9,000.00 1,710.00 10,710.00
Total I-subcap. 41 | 163,140.00 | 30,996.60 | 194,136.60
42, Montaj u‘tilaje‘, echip_amente 0.00 0.00 0.00
tehnologice si functionale _
Total II - subcap. 4.2 0.00 0.00 - 0.00
43, Utilajfa, echipamente tffhnoiogicg si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4, | functionale care nu necesita montaj 0.00 0.00 0.00
si echipamente de transport
4.5. | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6, | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total Il - subcap. 4.3+4.4+4.5¢4.6 0.00 000 | 000
Total deviz pe obiect (Total I+ Total II+ 163,140.00 | 30,996.60 | 194,136.60
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Proiect nr. : 5.3/2023

b) indicatori minimali,_respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitdti fizice care
sd_indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reqglementdrile tehnice in vigoare;

Indicatorii de performanta ajuta la cuantificarea realizarii rezultatului dorit, si anume
construire a 2,310 km de piste de biciclete in comuna Gurghiu:

- latime piste de biciclete 2 m;
-  suprafata pista de biciclete: 4.620 mp;

- suprafata total proiectata: 7.000,00 mp;

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;

Investitia propusa nu este generatoare de venit.

Valoarea totala a investitiei este de  1.114,189,86 (RON fara TVA)

Durata de executie a investitiei : 6 luni calendaristice.

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

La intocmirea studiului de fezabilitate s-a tinut tine cont de legislatia in vigoare :

- Legea nr.10/1995 - Legea calitatii, cu modificarile ulterioare si a regulamentelor
referitoare la instituirea sistemului calitatii in constructii si in functie de categoria de importanta
a constructiei, masurile necesare pentru realizarea urmatoarelor cerinte : rezistenta, stabilitate,
siguranta in exploatare, refacerea si protectia mediului.

- HG nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.
- proiectarea si constructia drumurilor :
-0Gnr.43/97 Regimul juridic al drumurilor
-Ordin 46/98  Norme tehnice privind stabilirea clasei de importanta a constructiilor
-Ordin 46/98  Norme tehnice privind stabilirea clasei de importanta a constructiilor
-STAS 863/85 Elemente geometrice ale traseelor

Onform prevederilor Legii 10/1995, actualziata, si a decretului 931/1990, se va asigura
un nivel calitativ corespunzator criteriilor de performanta principale, dupa cum urmeaza:

- A4:rezistenta si stabilitate;
- B2:Siguranta in exploatare;
- D:igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finanfare a investitiilor se constituie in conformitate cu legislatia In vigoare si
constau din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal
constituite.

In cadrul acestui proiect, finantarea se va realiza din fonduri asigurate de MDLPA prin
Planului National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10- Fondul Local, 1.1.4 -Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde -piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare)
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la nivel local/metropolitan 1.1. 3 -Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde —puncte
de reincarcare vehicule electrice, respectivprin contractul de finantare nr. 141569/14.12.2022

{6) URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis In vederea obtinerii autorizatiei de construire
Se anexeaza acestui studiu.

6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege
Amplasamentul propus in cadrul studiului de fezabilitate estesunt cuprins in Inventarul
bunurilor apartinand domeniului public al comunei Gurghiu sau in anexele aferente.

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Se anexeaza acestui studiu.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitadilor
Nu este cazul

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru §i Publicitate imobiliari
Se anexeaza acestui studiu.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii §i care pot conditiona solutiile tehnice
Nu este cazul.

(7) IMPLEMENTAREA INVESTITIE]
7.1. Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei
Comuna Gurghiy;

Adresa: str. Petru Maior, nr. 8, Jud. Mures
CP 547295, Tel: 0265-536094

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivuhii de
investifii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare.

Durata de realizare a obiectivului de investitii este de 12luni calendaristice, dintre care 6
luni acordate lucrarilor de executie, conform graficului de mai jos:

Luna in care se desfasoara activitatea

Denumire Activitate

Lunal
Luna 2
Luna 3
Luna 4
Luna 5
Luna 6

Lucrari de executie

Lucrari de Terasamente

Lucrari de podete
Lucrari de realizare a
suprastructurii
Lucrari de siguranta o
circulatiei
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7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Resursele necesare realizarii proiectului tehnic presupun urmatorul personal: sef
proiect, inginer proiectant, desenator, devizier.

La executia lucrarilor se recomanda: sef de santier, RTE, utilaje si echipamente, diriginte
de santier. In ceea ce priveste personului de executie, acesta poate fii coopotat din randul
localnicilor comunei Gurghiu.

Este recomandat ca o parte din resursele materiale necesare realizarii investitiei sa fie
asigurate din materiale locale (agregate, apa, materiale pentru umpluturi), iar daca acest lucru
nu este posibil sa fie transportate de la distante cat de mici.

Urmarirea comportarii in exploatare a constructiilor se va realiza conform H.G.
nr.766/1997, Anexa nr.4 - Hotarare de Guvern pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii - Regulament privind urmarirea comportarii in exploatare, interventiile
in timp si postutilizarea constructiilor si Ord. MLPAT nr.57/N/1999 - Normativ privind
urmarirea comportarii intimpa  constructiilor, P130 - 99.

In decursul exploatarii lor, constructiile sunt in permanent supuse influentei unor factori
care pot produce lent sau intr-un termen scurt uzura si degradarea imbracamintii asfaltice,,
principalii factori care actioneaza negativ fiind traficul rutier si factorii climaterici . Evaluarea
starii tehnice a investitiei care sta la baza planificarii categoriilor de lucrari de intretinere ce
urmeaza a se realiza se efectueaza la terminarea perioadei de iarna atunci cand urmare a ploii,
lapovitei, ninsorii, degradarile sunt mult mai vizibile si permit inventarierea si evaluarea lor. Ca
urmare a inventarierii naturii , calitatii si cantitatii defectiunilor se planifica ,se stabilesc ,
categoriile si cantitatile lucrarilor necesare a se realiza .

Intretinerea partii carosabile, specifica tipului de imbracaminte (strat de rulare),
alcatuita din :
-intretinerea imbracamintilor asfaltice care cuprinde : intretinerea suprafetelor degradate la
imbracamintea asfaltica .
-inlaturarea denivelarilor si fagaselor, plombari, colmatarea fisurilor si a crapaturilor,
badijonarea suprafetelor poroase, precum si asternerea nisipului sau a criblurii pe suprafete cu
bitum in exces;
- intretinerea semnalizarii orizontale - completarea sau refacerea izolata a marcajelor pe
partea carosabila, corectii ale marcajelor ;

Intretinerea comuna va fi alcatuita din:
- intretinerea platformei care cuprinde: curatarea platformei amplasamentului de noroi adus
de vehicule de pe drumurile laterale, tratarea burdusirior, a unor tasari locale, completarea cu
balast, nivelarea la cota, eliminarea gropilor prin acoperirea cu materiale din categoria celor din
care acestea au fost executate initial ;
- asigurarea scurgerii apelor din zona amplasamentului, precum si prevenirea efectelor
inundatiilor care cuprinde : asigurarea pantelor in profil transversal si longitudinal, intretinerea
santurilor si rigolelor, curatirea santurilor si rigolelor, a canalelor si a podetelor, decolmatarea
santurilor si rigolelor, repararea si curatirea caminelor de vizitare , completarea capacelor
caminelor, in perioada de exploatare, beneficiarul are obligatia de a decolmata si pastra curate
elementele de colectare si evacuare a apelor pluviale;
- intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere
- intretinerea semnalizarii verticale - indreptarea , intretinerea, vopsirea indicatoarelor de
circulatie, a stalpilor si a altor mijloace de dirijare, reconditionarea tablelor indicatoare, inclusiv
semnalizarea punctelor de lucru ;

7.4. Recomanddri privind asigurarea capacitatii manageriale gi institutionale

Este necesar ca managementul proiectului s& poata fi asigurat in mod eficient, ceeace in
mod contrar ar conduce la intdrzieri In derularea proiectului §i poate chiar conduce la
nerespectarea termenului de executie previzut.
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Din aceste ratiuni se impune externalizarea managementului de proiect citre un
prestator de servicii specializat, care dispune de capacitate fizicd si financiard, precum si de
experienta necesara asiguririi unui management de proiect adecvat. Valoarea acestui serviciu
este inclus3 In bugetul proiectului.

: (8) CONCLUZII SI RECOMANDARI 5 : :

Reallzarea acestui prmect are un impact social pozitiv asupra popufaﬁez, 131 prm
aplicarea proiectului de construire a pistelor de biciclete se va reduce impactul asupra factorului
de mediu, aer, la nivelul amplasamentului strazilor,

Prin implementarea acestui proiect este promovat mersul pe bicicleta, reprezentand o
solutie viabila de transport, insa contribuie in primul rand la mentinerea sanatatii fizice si
mentale a polulatiei.

Dezvoltarea unei retele care sa asigure standrde inalte de calitate in toate segmentele ei
transeuropene, precum si o larga varietate de optiuni de destinatie pot genera un produs turistic
cu mari sanse, dar succesul depinde de managementul aplicat de coordonatorii zonali ai
proiectului pentru ca acesta sa se devzolte ca un brand puternic care sa atraga turisti.

Data: Intocmit
MARTIE 2023 S.C. CVB Top Design S.R.L
Ing. Muntean Dragos-Alexandru
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